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2. ZDOVODNENIE STAVBY

Ugelom projektu je vypracovanie dokumentacie na Uzemné rozhodnutie - realizacia
Devinskej radialy v useku Nabr. Lubomira Kadnara — Klub Mark Twain. V suc¢asnosti sa
v mestskej Casti uz nachadza cyklotrasa Zahorska Ves — Jarovce na ktoru bude nadvazovat
navrhovana cyklotrasa.

Vybudovanie cyklistickej trasy bude mat pre mestsku Cast’ Bratislava — Karlova Ves
zasadny vyznam z hladiska dalSieho udrzatefného rozvoja. Cyklisticka doprava by sa mohla
stat' realnou alternativou k individualnej automobilovej doprave.

Vybudovanim kvalitnej a suvislej siete cyklotras by ¢ast miestnych dopravnych tokov
mohla prevziat cyklisticka doprava, ¢im by sa znizilo zatazenie komunikacii motorovou
dopravou, znedistenie exhalatmi a hlukom.

Cyklistické okruhy prepajaju jednotlivé radialy v pravidelnej vzdialenosti od centra
mesta. Okruzna trasa O5 prepaja radialy v urovni Mlynskej doliny v zapadnej ¢asti mesta,
Mladej gardy v severnej Easti mesta, Tomasikovej vo vychodnej Casti mesta a Kutlikovej v
juznej Casti mesta. Spaja ulice Kutlikova — Pajstinska — Bratska — Kapitulské polia — Most
Lafranconi — Mlynskéa dolina — Pri Habanskom mlyne — Opavska — Durgalova — Jahodova —
Uhrova — Bardo$ova — Na Revine — Bardo$ova — Bellova — Osma — Brusnicova — Krahul&ia —
Slia¢ska — Racianska — JanosSkova — Kukucéinova — Pluhova — GavloviCova — Hattalova —
ZatiSie — Tomasikova — Kastielska — Parkova — Jastrabia a Komarfianska.

2.1 Zaujmova oblast’

Zaujmova oblast je vymedzena existujucou komunikaciou od mosta Lafranconi,
nasledne nespevnenym chodnikom a asfaltovou cestou s napojenim na existujucu krizovatku
pri Klube Mark Twain. RieSenie navrhu bolo obmedzené na danu trasu.

3. PODKLADY
3.1 Vstupné podklady

Pri spracovani navrhu cyklotrasy boli pouzité tieto podklady:

» katastralna mapa v digitalnej forme,
* miestna obhliadka.

* Vystup z technickej mapy mesta
* Zameranie terénu poskytnuté objednavatefom
» Domeriavky terénu (2022 GEQO3, s.r.0.)

* Pokyny investora a zavery z rokovani s dotknutymi organizaciami.
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3.2 Technické podklady

Navrh projektu cyklotrasy reSpektuje prislusné normy a technické predpisy:
+ STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,
+ TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry (06/2019).

» Technické listy mesta Bratislava

STN 73 6110 definuje cyklisticki komunikaciu, cyklisticky pruh, cyklisticky pas, ich parametre
a dalSie podmienky ich vystavby.

Dopravné znacenie vyplyva z platnej vyhlasky Ministerstva vnutra SR ¢ 9/2009 Z.z. ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, ako aj z platnej
STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®.

Pri navrhu cyklotrasy boli uvazované tieto parametre:

« Sirka chodnika pre pesSich 2,50m,

« Sirka komunikacie pre cyklistov 3,50m s rozsirenim v obluku a pri pozdiznom sklone
nad 4,5%

* V useku so stiesnenymi pomermi spojena komunikacia premenlivej Sirky

» vzdialenost medzi jednotlivymi znackami v intravilane je max. 9,0 m a 3,00-4,50 m pred
prekazkou.

4. ZAKLADNE UDAJE O DOKUMENTACII

V ramci projektu cyklotrasy Chodnik a cyklotrasa na Nabrezi Lubomira Kadnara
(Karloveské rameno, t.j. od Mosta Lafranconi po Klub Mark Twain) bola spracovana PD
cyklotrasy, ktorej podrobnosti su zrejmé z priloh.

Zaujmova trasa zaCina na existujucej komunikacii pod mostom Lafranconi, kde sa
odpaja od existujucej cyklotrasy — Dubravskej radialy. Koniec cyklotrasy je v mieste napojenia
na cyklotrasu Zahorska Ves — Jarovce, v krizovatke pri klube Mark Twain. Trasa vedie po
existujucej miestnej komunikacii, vkm 0,040 sa odpdja a vedie ako samostatna trasa po
rastlom teréne bez existujiceho spevnenia, pokraduje po existujucej asfaltovej ceste pozdiz
nabrezného muru a napaja sa do krizovatky pri klube MT.

Sirkové parametre prvého Useku si dané existujicim spevnenim, kde je existujuca
cyklotrasa vedena na severnej strane (vpravo od osi). Navrhovana cyklotrasa pokracuje
pravostranne. Rovnako navrhovany chodnik pre chodcov nadvazuje na existujuci chodnik
vedeny juzne blizSie k Dunaju a pokracuje na rovnakej strane. V ramci PD je na existujucom
spevneni navrhnuté vybudovanie dvoch ostrovéekov medzi vedenim cyklistov a chodcov za
uCelom plynulého napojenia navrhovanej komunikacie. V ramci tohto Useku sa existujuci
poSkodeny povrch odfrézuje a polozi nova obrusna vrstva s farebnostou v zmysle
koordinacnej situacie. V km 0,040 sa odpajame od existujuceho spevnenia a dalej su
navrhované komunikacie vedené subezne az po km 0,180 po nespevnenom povrchu. Od tohto
miesta z dévodu stiesnenych pomerov tvorenych existujucou zastavbou, su cyklisti a chodci
vedeni v spolo€nom priestore az po koniec Useku. Spojena trasa je premenlivého Sirkového
usporiadania medzi exist. zastavbou.
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4.1 Udaje o stavbe

V ramci projektu vybudovania cyklotrasy bol spracovany navrh vedenia cyklotrasy, ktory je
zrejmy z prehladnej situacie v mierke 1:25tis (priloha D.1.1)., ortofotomapy v mierke 1:2000
(prilohy D.1.3), koordinaéného vykresu s dopravnym znacenim v mierke 1:500 (priloha D.1.5)
a nasledne z ostatnych podrobnych vykresov v ramci prilohy D.2 (Cyklochodnik), kde sa
nachadzaju pozdizny profil, vzorové priene rezy a charakteristické priecne rezy. Z
majetkopravneho hladiska je v dokumentacii priloha H (zjednoduSena dokumentacia pre
MPV).

Celkova dizka navrhu cyklotrasy je 467m. Na dizke 40m je vyznadena ako cyklokoridor po
existujucej ceste. Na tomto Useku sa vybuduju dva ostrovéeky z kamennej dlazby v zmysle
situacie stavby a zrealizuje sa obnova asfaltového povrchu. Dalej sa vyznaéi vodorovnym
a zvislym znacenim oddelené vedenie chodcov a cyklistov. Od km 0,040 sa navrhuje
vybudovat kompletni vozovku pre oddelené vedenie chodcov a cyklistov na dizke 135m.
V ramci vynimo¢éného pojazdu motorovymi vozidlami sa uvazuje s multikarou na Cistenie
a zimnu udrzbu vozovky atiez nakolko komunikacia je v Casti vedena v blizkosti brehov
Dunaja a protipovodiiového mura aj servisnych vozidiel SvP, §.p. Povodie Dunaja, o0.z. Pre
pojazd je uvazovana v ramci Useku oddelenej dopravy Cast cyklistickej dokumentacie.

Na daldom useku je trasa vedena spojene pre cyklistov a chodcov, na zvySenie
bezpecénosti, upozornenie cyklistov, Ze sa nachadzaju na zmiedanom profile s chodcami, budu
v intervaloch 100m zriadené prie€ne cez vozovku spomalovacie prahy z kamennej dlazby.
Dizka spojeného useku je 290m a vedie az po koniec Useku. Zvislym dopravnym znadenim
bude Usek vyhradeny v oboch smeroch prioritne pre chodcov a cyklistov s umoznenim jazdy
motorovych vozidiel za podmienky neobmedzenia pesej a cyklistickej premavky.

V useku subezného vedenia chodcov a cyklistov su komunikacie oddelené betonovym
obrubnikom uloZenym na stojato v zmysle prilohy D.2.2 — VVzorové prie¢ne rezy. Oddelenie od
zelene je zabezpe€ena parkovymi obrubnikmi a krajnicou zo Strkodrviny o Sirke 0,5m. Vpravo
je na useku 0,040 az 0,180 navrhnuta priekopa na odvedenie vody z vozovky a zachytenie
pritekajucej dazdovej vody z rastlého terénu. Na useku 0,069 az 0,090 je v ramci priekopy
navrhnutd vsakovacia a odparovacia ¢ast, s hibkou 2,0m $irkou 1,0m. Priekopa je vtomto
mieste obalena separa¢nou geotextiliou a vyplnena Strkodrvinou, ktora sa bude pocas
uzivania kontrolovat’ a v pripade jej znefunk&nenia zanesenim sa kamenivo odstrani a vyplni
novym predpisanej frakcie.

Konstrukcia vozovky cyklotrasy v useku subezného vedenia s chodcami pozostava z:

- asfaltového beténu bordovej farby AC8o, II STN RN 13108-1 50mm

- infiltraCny postrek Pl; CB STN 73 6129 1,5kg/m2
- Betén C16/20 XF2(SK)-CI0,4 C16/20 SNT EN 206+A1 150mm

- Nestm. vrstva zo Strkodrvinou 8D 31,5G¢c  STN 73 6126 200mm

Spolu o hrubke min. 400mm

Modul deformacie na urovni zemnej plane min. Edef,2=60MPa.
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Konstrukcia vozovky samostatného chodnika pozostava z:

- Betonovej dlazby DB STN 73 6131-1 80mm
- Lozka zo Strkodrvinou SD 0/4 STN EN 13242 40mm
- Nestmelenej vrstvy zo SD  SD 31,5G¢c  STN 73 6126 200mm

Spolu o hrubke min. 320mm

Modul deformacie na urovni zemnej plane min. Edef,2=60MPa.

Konstrukcia vozovky spojeného vedenia chodnika a cyklochodnika pozostava z:

- Betonovej dlazby DB STN 73 6131-1 80mm
- LézZka zo Strkodrviny SD 0/4 STN EN 13242 40mm
- Betdn C16/20-XF2(SK)-Cl0,4 STN EN 206+A1 100mm
- Nestmelenej vrstyy zo SD  SD 31,5Gc  STN 73 6126 200mm

Spolu o hrubke min. 420mm
Modul deformécie na urovni zemnej plane min. Edef,2=60MPa.

V pripade, Ze pocas realizacie nebude mozné dosiahnut predpisané parametre na urovni
zemnej plane sa v sucinnosti s projektantom navrhnu potrené sanacie podloZia. Vozovka na
useku spojenej dopravy a cyklochodnika je zosilnena z dévodu planovaného pojazdu vozidiel
prilahlych pozemkov ako aj udrzby SvP, §.p., Povodie Dunaja, o.z.

Z majetkového a spravcovského hfadiska je cyklotrasa situovana na pozemkoch Slovenskej
republiky a Univerzity Komenského v Bratislave ako aj tretich stran, ktoré su zrejmé z prilohy
H tejto PD. Majetko - pravne vysporiadana bude stavebnikom — Hlavné mesto Bratislava
v stavebnom konani.

4.2 Zamery inych stavebnikov v dotknutom uzemi

Vramci rokovania s SvP, $.p., Povodie Dunaja, o0.z. bol projektant informovany
o pripravovanom projekte — pretesfiovania podloZia protipovodriovych murov v dotknutom
uzemi. Realizacia je naplanovana na 4. kvartal roku 2022. V ramci rokovani bolo dohodnute,
Ze realizacia cyklochodnika sa bude uvazovat az po uskutoneni prac SvP, $.p., Povodie
Dunaja, 0.z.

4.3 Zaverecné zhodnotenie

Predmetna dokumentacia, prinaSa svojim technickym rieSenim vyznamné zvysSenie
komfortu a organizovanosti uzivatefov tohto Useku siete mestskej komunikacie. Vybudovanim
tejto cyklistickej trasy by sa obmedzil pohyb cyklistov na Botanickej ulici a tym by sa zvysSila
bezpectnost pre u€astnikov cestnej premavky.

Vyznamnou vyhodou cyklistickej dopravy su minimalne naklady na prevadzku, pricom
pri dneSnom spdsobe Zivota je pohyb mimoriadne délezity a prave bicykel méze pomoct
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udrzovat zdravie populacie. DalSou vyhodou st nizke naklady na udrzbu komunikacii pre
cyklistov. Ak sa trasy vybuduju v potrebnej kvalite, ich trvanlivost je radovo dihSia nez v pripade
automobilovych komunikacii.

Vybudovanim kvalitnej a suvislej siete cyklotras by ¢ast miestnych dopravnych tokov
mohla prevziat' cyklisticka doprava, ¢im by sa znizilo zatazenie komunikacii automobilovou
dopravou, znecistenie exhalatmi a hlukom, ako aj naroky na MHD.

V Bratislave, oktéber 2022 Vypracoval: Ing. DuSan Hestera



